MIHAI LUPU, PRESEDINTELE COMISIEI TRANSPORTURI DIN CAMERA DEPUTATILOR:

“Trebuie intarite urgent institutiile
care implementeaza Master Planu

MIHAI LUPU

nstitutiile care implemen-

teaza Master Planul General

de Transport (MPGT) trebuie

intdrite urgent, ne-a declarat,
la finele lunii iunie, Mihai Lupu,
presedintele Comisiei de Transport
din Camera Deputatilor.

Domnia sa a facut aceasta afirma-
tie la scurt timp dupa ce Compania
Nationald de Autostrazi (CNADNR)
a anuntat cd mai multe proiecte fi-
nantate din fondurile europene
puse la dispozitia tarii noastre in
perioada 2007-2013 nu pot fi ter-
minate pana la finalul acestui an si
vor intra si in actuala perioada de
programare 2014-2020.

Intrebat cum comenteazi va-
rianta MPGT care le-a fost prezen-
tata parlamentarilor de conduce-
rea Ministerului Transporturilor in
aceasta primdvara, Mihai Lupu a
raspuns: “Parlamentarii din Co-
misia de Transporturi si-au dorit
sa existe un document strategic
national pentru dezvoltarea in-
frastructurii noastre. Am spus de
la bun inceput cd in comisia noa-
stra nu se fac declaratii politice si
ca discutam serios subiectele

fierbinti din domeniul transpor-
turilor si cred eu ca am si demon-
strat acest lucru. Din pacate, desi
noi am avut toata disponibili-
tatea de a discuta si dezbate
transparent MPGT, ministrul loan
Rus nu a dialogat cu noi si nu
stim care este varianta finala a
documentului pe care I-a agreat
cu Comisia Europeana. Noi sun-
tem optimisti si sperdm ca noul
ministru al Transporturilor va re-
lua constructiv dialogul cu Parla-
mentarii. O conditie esentiald
pentru implementarea Master
Planului este consensul politic”.

De altfel, si Comisarul european
Corina Cretu a aratat, in luna mai, ca
impdrtaseste opinia parlamentari-
lor ca documentul sa fie supus unei
consultdri largi a tuturor partilor in-
teresate, astfel incat sa ii fie asigura-
ta stabilitatea si independenta pe
termen lung. Doamna Cretu si-a rei-
terat, la vremea respectiva, reco-
mandarea catre autoritatile noastre
ca atunci cand este finalizat Master
Planul de Transport sa fie supus
unui proces corespunzdtor de con-
sultare publica.

Mihai Lupu ne-a spus ca parla-
mentarii Comisiei Transporturi au
adus la cunostinta doamnei Cretu
cad nu exista o dezbatere parla-
mentara si sustine cd si dumneaei
considera cd este nevoie de con-
sens politic pentru implementa-
re.

Fundamentarea costurilor,
o enigma

Domnia sa ne-a spus ca principa-
la problema este fundamentarea
costurilor proiectelor din Master
Plan: “Stim metodologia aplicata,
dar aceasta fundamentare trebuie
sa fie corecta si transparenta. Con-
sultantul Aecom si-a asumat in to-
talitate planul. Dar am solicitat mi-
nistrului Rus sa ne explice de ce in
2010 un km de autostradd in zona
muntoasd avea un cost de 5,9 mi-
lioane de euro si in MPGT a ajuns la
28,7 milioane de euro. In 2010 Gu-
vernul a adoptat printr-o hotarare
strandardele de cost pentru lucra-
rile de autostrazi. Nu am primit nici
pand acum un raspuns”.

Deputatul considerd ca toate
aspectele care tin de costurile
investitiilor publice trebuie sa fie
discutate transparent, fara pasiuni
politice. “Altfel, avem exemplu au-
tostrazii Transilvania, unde am
cheltuit, nu se stie cum, 1,6 miliar-
de de euro pe 52 km”, a continuat
Mihai Lupu.

Intrebat cum comenteaza anula-
rea, pentru a treia oara, a licitatiei
pentru constructia segmentului de
autostrada Comarnic-Brasov,
presedintele Comisiei Transporturi
din Camera Deputatilor, ne-a
raspuns: “Am solicitat conducerii
CNADNR sa vina la comisie si sa ne
prezinte ce variante are pentru
acest traseu, care este prins si in

III

Master Plan. Pana acum nu a venit
(n.r. ultima sdptamana a lunii iu-
nie). Asteptdm sa vedem argu-
mentele”.

Comarnic-Brasov, in aer

Mihai Lupu ne-a declarat cd auto-
strada Bucuresti — Brasov este ab-
solut necesard, asigurand o legatu-
ra importanta cu zona Transilva-
niei. “Daca nu construim o auto-
strada pana la Brasov, ruta cu cel
mai mare trafic din tard, atunci pe
unde sa construim?”, a comentat
domnia sa, mentionand cd o a
doua ruta importanta este
Pitesti-Sibiu.

La jumadtatea lunii iunie, condu-
cerea CNADNR a anuntat ca, in
urma finalizarii negocierii pentru
atribuirea contractului de conce-
siune cu asocierea Vinci-Stra-
bag-Aktor, a decis sa anuleze pro-
cedura pentru atribuirea contrac-
tului de concesiune de lucrdri pu-
blice pentru proiectarea, construc-
tia, finantarea, operarea si intreti-
nerea autostrazii Bucuresti- Brasov,
tronsonul Comarnic-Brasov.

CNADNR si-a gasit si tapi ispdsitori:
antreprenorul general, care nu a
reusit sa asigure finantarea cu insti-
tutiile financiare internationale si
deficitul bugetar, care ar fi ,sarit” din
limite odata cu realizarea autostrazii.

Oficialii companiei sustin: ,Con-
tractul de concesiune este inca-
drat, conform metodologiei Euro-
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Proiecte fazate
N i Impact

'::t M:::FI) g: Denumire proiect II\l:lclrg(:?Ip f\:f v(al'-lcr,:;rggf Z;"l;::a An de executie a lucrarilor 2"6%“2:5 b?lgsett

finalizare EURO cu TVA 2030 (mii euro)

2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020
1 | Autostrada Lugoj - Deva (loturile 2, 3 si 4) 2015/2016 180.88 90.44 90.44 180.88 | 2442.12
2 |Autostrada Sebes - Turda 2015/2016 221.2 110.60 | 110.60 221.2 | 2220.92
3 |Autostrada Cp. Turzii - Tg. Mures 2015/2017 451.65 150.55 | 150.55 | 150.55 451.65 | 1769.27
4 | Drum National | Modernizare CB (A1-DN7, A2-DN2)| 2015/2017 57.49 19.16 19.16 | 19.16 5749 | 1711.79
5 | Autostrada Timigoara - Lugoj (lotul 2) 2015/2016 45.12 22.56 22.56 4512 | 1666.66
Total general proiecte fazate 956.34 39331 393.31 169.71 956.34
Proiecte noi (Core) identificat in MPTG - Autostrazi
Nr.|  Modul de : ; Anincepere Valoare estimata ; » Impact Rest
crt| transport Denumire proiect It#:‘raal?z ; :\en (I?l;%! 02(::1114')[\'}1/'\' An de executie a lucrarilor cu;nattlllazt0 ggzo (rrll)ili]gﬁtro)
2015/ 2016| 2017 | 2018 | 2019 | 2020

1 | Autostrada Sibiu - Pitesti 2017/2020 2075.23 560.31| 207.52| 311.28| 933.85 2075.23 -408.56
2 | Autostrada Bacau - Pascani 2017/2018 602.04 144.49| 240.82| 198.67 602.04 -1010.61
3 | Autostrada Tg. Neamt - lasi - Ungheni 2017/2019 1400.83 336.20| 560.33| 462.27 1400.83 -2411.44

4078.10

896.51 912.34 1014.38 1132.53  4078.10

Total general Autostrazi Core

stat ,on Government balance she-
et” (n.r. in balanta Guvernului). In
aceste conditii si avand in vedere
costul semnificativ al proiectului,
in situatia in care Autoritatea Con-
tractanta (rezultata din asocierea
CNADNR cu Ministerul Transportu-
rilor si Infrastructurii in 2012) ar
incheia contractul de concesiune
cu ofertantul declarat castigator,
aceasta ar putea duce la nerespec-
tarea angajamentelor pe care
Romania le-a incheiat cu CE, FMI,
Banca Mondialad in privinta tintei
de deficit bugetar si a datoriei pu-
blice. De asemenea, ofertantul de-
clarat castigator nu a reusit sd obti-
na implicarea institutiilor financia-
re internationale (BEI, BERD, IFC
etc.) in finantarea proiectului de
concesiune. Pe de altd parte, in
ipoteza unei finantdri acordate ex-
clusiv de finantatori privati, costu-
rile pentru realizarea proiectului ar
creste”.

Ei au mai afirmat ca Ministerul Fi-
nantelor Publice a refuzat sa emita
o scrisoare de sustinere a proiectu-
lui si a suportarii costurilor aferen-
te contractului de concesiune din
bugetul de stat, date fiind riscurile
cu privire la depdsirea tintei de de-
ficit bugetar stabilita si calificarea
scrisorii de sustinere ca o garantie
de stat.
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Conform CNADNR, la motivele
sus-mentionate s-a addugat si fap-
tul ca ofertantul castigator, alaturi
de potentialii finantatori privati, au
solicitat unele modificari ale unor
clauze ale contractului de conce-
siune. Acceptarea acestor solicitari
ar fi insemnat chiar modificarea
procedurii de atribuire si a conditii-
lor care au stat la baza depunerii
ofertelor, conform sursei citate.

Un alt motiv al anuldrii contrac-
tului a fost faptul ca prezentarea
publica a proiectului a generat o
puternicd reactie negativd, mai
ales in privinta costurilor prezen-
tate, au mai spus cei de la
CNADNR.

Alternativa pentru
finalizarea autostrazii
Bucuresti-Brasov

In ciuda acestui esec, oficialii
CNADNR insista cd autostrada Bu-
curesti - Brasov (din care face parte
si tronsonul Comarnic - Brasov),
ramane o prioritate in MPGT. Ei au
anuntat cd proiectul autostrazii va
fi continuat si dezvoltat in paralel
cu realizarea autostrazii Sibiu -
Pitesti.

Ei au mai aratat, in iunie: ,Pe sec-
torul Ploiesti- Comarnic sunt deja
patru benzi. Tronsonul de auto-
strada Comarnic - Brasov este

Conform variantei revizuite a Master Planului, necesarul de finantare pentru pe-
rioada 2014-2020 este de 12,5 miliarde de euro. in aceasti perioada sunt pro-
gramate proiectele de autostrazi Comarnic-Brasov (1,2 miliarde euro),
Pitesti-Craiova (1,1 miliarde euro) si Constanta-Brdila (246 milioane euro).
Cele 12 proiecte de autostrazi prinse in Master Plan sunt Sibiu-Pitesti, Ba-
cau-Pascani, Comarnic-Brasov, Sibiu-Brasov, Suplacu de Barcau-Bors, Targu Ne-
amt-lasi-Ungheni, Nadaselu-Suplacu de Barcau, Craiova-Pitesti, Targu
Mures-Targu Neamt, inel Bucuresti, Brasov-Bacau si Ploiesti-Comarnic.



fmpartit in 5 sectoare. Sectoarele 1
si 5 (dinspre Comarnic, respectiv
dinspre Brasov, cu o lungime tota-
Ia de aproximativ 10 km, la care se
adaugd si drumuri de legatura) vor
fi scoase la licitatie, cu finantare de
la Bugetul de Stat. Pentru sectoa-
rele 2, 3 si 4, care reprezinta partea
cea mai dificila a proiectului, va fi
scoasa la licitatie actualizarea stu-
diilor geotehnice, cu finantare tot
de la Bugetul de Stat”.

in paralel, pentru fluidizarea trafi-
cului pe DN1, CNADNR avea, in iu-
nie, in lucru Studiile de Fezabilitate
(SF) referitoare la variantele de
ocolire Comarnic si Busteni. Dupa
finalizarea SF-urilor vor fi scoase la
licitatie lucrdrile de constructie, cu
finantare de la Bugetul de Stat.

Tot pentru fluidizarea traficului,
la iesirea din Sinaia spre Brasov
este proiectat un sens giratoriu.

CNADNR a mai dat asigurari ca
vor fi finalizate SF-urile privind Va-

rianta de Ocolire Campina, moder-
nizarea drumului existent pe Valea
Doftanei (DJ 102I) si a drumului fo-
restier pana in Sacele, astfel incat
in 2016 sa inceapa lucrarile pentru
a avea un drum national modern
intre Campina si Sacele.

Finalizarea acestor doua mari
proiecte prevdazute in MPGT, Pitesti
- Sibiu si Comarnic - Brasov, inseam-
na atat inchiderea Culoarului IV
Pan European, cat si dezvoltarea
socio-economica a mai multor re-
giuni importante ale tdrii.

In Raportul final al Master Planu-
lui General de Transport, sectorul
de autostrada Comarnic — Brasov
face parte din proiectele prevazute
pentru demararea studiilor de fe-
zabilitate, cat si a lucrarilor de exe-
cutie in prima perioada de progra-
mare, respectiv 2014-2020, mai
spune CNADNR, care sustine cd, in
urma discutiilor cu reprezentantii
Comisiei Europene, s-a convenit

aprobarea listei extinse de proiec-
te in momentul activarii clauzei de
reformd structurala.

,In Master Planul General de
Transport, sursele de finantare
pentru proiectul Comarnic- Brasov
sunt provenite din parteneriat pu-
blic privat, cu posibilitatea ca acest
proiect sa fie finantat dintr-un mix
de fonduri (fonduri structurale, bu-
get de stat si imprumuturi) in mo-
mentul activarii clauzei de reforma
structurald”, a mai spus conduce-
rea companiei.

Referitor la valoarea proiectului,
CNADNR afirma ca determinarea
valorii estimate a proiectului s-a re-
alizat utilizand standardul de cost
pe kilometru, ce a fost folosit pen-
tru toate proiectele de autostrada
identificate in MPGT. Lungimea to-
tala a sectorului de autostradd este
de 58 km, iar valoarea estimata
pentru aceasta interventie este de
997 milioane de euro fara TVA.

Presupunand ca MPGT este avi-
zat de Comisia Europeana in forma
cunoscuta de parlamentari sau cu
modificari minore, Mihai Lupu a
spus ca principala problema ce tre-
buie rezolvatd urgent pentru o
buna implementare este armoni-
zarea institutiilor statului si stabili-
rea de responsabilitati clare.

“Foarte important este participa-
rea capitalului romanesc la marile
proiecte de infrastructurd. Si acum
tot constructorii romani fac lucrari-
le, dar in calitate de subantrepre-
nori si de foarte multe ori nu-si pri-
mesc banii. Multi au intrat in insol-

ventd”, apreciaza domnul Lupu.

Proiecte intarziate, finantate
in a doua perioada de
programare

Domnul Lupu a pus la indoiala
capacitatea CNADNR de a mana-
geria si gestiona marile proiecte de
infrastructurd, amintind ca la pri-
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Proiecte noi (Core) identificate in MPGT - Drum Express

l;l'rt x:::;gﬁ Denumire proiect Arl‘ulgr%er_??re V(::xplc::trg:ﬁ;rm:a
An finalizare | EURO cu TVA

1 | Drum Expres 'l‘a"lj’glig‘;ari Centura desud | x016/2017 218.24

2 | Drum Expres Ploiesti - Buzau 2018/2020 315.95

3 | Drum Expres Focsani - Bacau 2018/2020 531.09

4 | Drum Expres Buzau - Focgani 2018/2020 350.13

Total general Drum Expres Core 1415.41

Proiecte noi (Core) identificate in MPGT - Transregio/Eurotrans

Nr.
crt

Modul de
transport

1 |Euro-Trans

Total general Eurotrans Core

Denumire proiect

Timisoara - Moravita

An incepere |Valoare estimata

lucrari /

(Pret 2014) mil

An finalizare | EURO cu TVA

2017/2018 35.58

Impact ‘J Rest
An de executie a lucrarilor cumulat 202 buget
sau 2030 | (mii euro)
2015| 2016 | 2017 | 2018 2019 | 2020
87.30 | 130.94 218.24 -2629.68
78.99 | 126.38 | 101.10| 315.95 -2945.63
132.77 | 21244 | 169.95| 531.09 -3476.72
87.53 | 140.05| 112.04| 350.13 -3826.85
299.29 478.87 383.09
Impact Rest
An de executie a lucrarilor cumulat 2020 | buget
sau 2030 | (mii euro)
2015 | 2016| 2017 | 2018 | 2019| 2020
1.10 15.36 | 20.15 36.58 -3863.43

14.63 20.85

Proiecte noi (Core) in MPGT - Variante de ocolire

'::t x:::; gﬁ Denumire proiect
1 | Rutier/ VO Rm Valcea

2 |Rutier/ VO Timisoara

3 |Rutier/ VO Giurgiu

Total general Variante de Ocolire Core

Anincepere | Valoare estimata Impact Rest
lucrari / (Pret 2014) mil An de executie a lucrarilor cumulat 2020| buget
An finalizare EURO cu TVA sau 2030 | (mii euro)

2015 2016 2017 2018 | 2019 | 2020
2016/2017 65.47 27.50 36.01 65.47 -3928.90
2016/2017 59.52 25.00 32.74 59.52 -3988.42
2016/2017 26.78 11.25 14.73 26.78 -4015.20

151.78

63.75 83.48

151.78

Total general Proiecte Fond de Coeziune

6638.20

480.61 1275.54

1315.96 1493.24 1515.62

6638.20
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mele dezbateri asupra MPGT exista
o ordine de prioritati pentru reali-
zarea autostrazilor, cu Bucu-
resti-Brasov in plin plan, iar in pri-
mavara au ajuns prioritare alte
segmente din zona Moldovei. Si-
tuatia a generat suspiciuni ca lista
de prioritati a fost facuta dupa in-
terese locale.

Capacitatea slaba de gestionare a
proiectelor este aratata, in opinia
deputatului, de decizia de a finan-
ta si din actuala perioada de pro-
gramare o parte din proiectele
care beneficiazd deja de fonduri
europene in perioada 2007-2013 si
care nu pot fi finalizate in acest an.

La jumatatea lunii iunie, Narcis
Neaga, directorul general al
CNADNR, a anuntat: “Avand in ve-
dere cd proiectele de reabilitare se
pot desfasura pe mai multe perioa-
de de finantare si tinand seama de
unele intarzieri justificate in
desfasurarea proiectelor, CNADNR
SA a solicitat Ministerului Fonduri-
lor Europene fazarea unor proiec-
te, astfel incat sa nu se piarda fi-
nantarea acestora. Consideram ca
doar prezentarea strictd a rapoar-
telor de progres nu este suficienta
pentru analizarea unei situatii. Prin
fazarea proiectelor care se supra-
pun pe cele doua perioade de pro-
gramare POS-T 2007- 2013, POIM
2014-2020, CNADNR SA a asigurat
tranzitia financiara si tehnica intre
cele doud programe operationale,
evitandu-se, astfel, decomiterea
(n.r. pierderea) fondurilor europe-
ne nerambursabile si asigurarea
unei continuitati in implementarea
acestora”.

Conform situatiei prezentate de
domnia sa, pentru constructia Va-
riantei de Ocolire a orasului Targu
Jiu compania a depus cererea de
finantare luand in considerare fa-
zarea proiectului, obiectul aplica-
tiei fiind exclusiv Faza |, cu finanta-
re din Fondul European de Dezvol-

tare Regionala prin Programul
Operational Sectorial Transport
(POS-T) 2007-2013. Pe cale de con-
secinta, in data de 16.12.2014, a
fost semnat contractul de finanta-
re nr. 254, prin care se asigura fon-
durile corespondente lucrarilor
executate pana la finele anului
2015. Lucrarile aferente fazei a Il-a
vor face obiectul unei cereri de fi-
nantare distincte, ce urmeaza sa
fiei depusa in momentul lansarii
apelului de proiecte cu finantare
din Programul Operational Infra-
structura Mare (POIM) 2014-2020,
eligibilitatea cheltuielilor pentru
faza a ll-a fiind asigurata din noua
perioada de programare, afirmd
oficialul CNADNR.

Reabilitarea Podului rutier peste
Oituz la Poiana Sarata este un alt
proiect pentru care compania a
elaborat o cerere de finantare, care
a fost deja aprobatad de catre Auto-
ritatea de Management pentru
Programul Operational Sectorial
Transport 2007-2013, iar la finele lu-
nii iunie era asteptata Nota de
Aprobare pentru finantarea acestui
obiectiv din POS-T 2007-2013.

La reabilitarea podului Giurgiu,
peste Dunare, pe DN 5, a fost sem-
nat contractul de finantare nr. 255
in data de 16.12.2014, asi-

gurandu-se finantare nerambursa-
bila din Fondul European de Dez-
voltare Regionala. “Avand in vedere
imposibilitatea finalizarii proiectu-
lui in integralitatea sa in cadrul pe-
rioadei de programare 2007-2013,
CNADNR SA a transmis catre Auto-
ritatea de Management pentru
POS-T 2007-2013 propunerea de
fazare a proiectului in vederea evi-
tarii decomiterii fondurilor europe-
ne, fiind incadrat ca un obiectiv ce
se suprapune pe doua perioade de
programare, respectiv: POS-T
2007-2013 si POIM 2014-2020", a
mai spus Narcis Neaga.
Modernizarea Centurii Bucuresti
A2 - DN2 avea, in iunie, in curs de
elaborare cererea de finantare ce
urma sa fie depusa la Autoritatea
de Management pentru finantarea
fazei | din fonduri alocate prin
POS-T 2007-2013. Cererea de finan-
tare va prevedea realizarea proiec-
tului in doua faze, fiind incadrat ca
un obiectiv ce se suprapune pe
doua perioade de programare.
Pentru reabilitarea DN 76 (E79)
Deva - Oradea, Ministerul
Transporturilor a emis, in data de
11.12.2013, Ordinul nr. 1513, prin
care se aproba depunerea de cereri
de rambursare si prin care se acor-
da finantare nerambursabild din

Fondul European de Dezvoltare
Regionala. Cum nici acest proiect
nu va fi gata in anul curent, a fost
depusd cererea de finantare pen-
tru doua perioade de programare.

Si faza Il a proiectului de moder-
nizare a DN 73 Pitesti - Campu-
lung - Brasov va fi incheiata cu
fonduri europene alocate perioa-
dei 2014-2020, iar constructia Va-
riantei de Ocolire a municipiului
Brasov, Tronson | (DN1 — DN11), Il
(DN11 - DN13) si lll (DN13 — DNT)
se afla in aceeasi situatie.

Conform CNADNR, pentru con-
structia Variantei de Ocolire a mu-
nicipiului Caracal, in data de
18.11.2010 a fost semnat contrac-
tul de finantare nr. 40, prin care se
acorda finantare nerambursabild
din Fondul European de Dezvolta-
re Regionala. La finele anului tre-
cut, ministerul a transmis cererea
de fazare a investitiei.

Modernizarea Centurii Bucuresti
A1-DN 7 are, de asemenea, costu-
rile defalcate pe doud perioade de
programare, iar reabilitarea DN 56,
Craiova - Calafat, va fi incheiata cu
fonduri europene din perioada
2014-2020.

Alte proiecte fazate sunt reabili-
tarea DN 66 Rovinari - Petrosani,
km 48+900 - km 126+000, con-
structia Variantei de Ocolire Carei,
realizarea Variantei de Ocolire a
orasului Sacuieni, constructia Va-
riantei de Ocolire Craiova Sud, rea-
bilitarea DN 14 Sibiu - Medias - Si-
ghisoara, modernizarea DN 29, Su-
ceava — Botosani, reabilitarea DN
1H, Zaldu - Alesd. Pentru acest ul-
tim proiect, in data de 09.02.2010 a
fost semnat contractul de finanta-
re nr. 31/09.02.2010, prin care se
acordd fonduri nerambursabile.
Receptia la terminarea lucrdrilor
aferente lotului 2 a avut loc in data
de 06.11.2013, iar lucrarile aferente
lotului 1 erau programate la
receptie la finele lunii iunie 2015.

Surse de finantare - FEDR (suma 2.111 mil.euro) - perioada de programare 2014-2020

Proiecte ITI Tulcea Delta Dunarii - Drumuri Expres

Nr.| Modul de
crt| transport

1 | Drum Expres

Denumire proiect

Constanta - Tulcea - Braila (+Pod peste
Dunare) Faza | - Pod peste Dunare +
reabilitare ovidiu - Tulcea (109 km)*

1415.93

103.59

11593 0.00 0.00 0.00

An incepere Valoare estimata Impact Rest
lucrari/ | (Pret 2014) mil An de executie a lucrarilor cumulat 2020 | buget
An finalizare] EURO cu TVA sau 2030 | (mii euro)

2015 | 2016 2017 | 2018|2019 2020
2022/2024 1415.93 103.59 | 115.93 246.65

Total General Drumuri Expres ITI Tulcea - Delta Dunarii
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0.00

246.65
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Proiecte fazate

NI Modul de : . An incepere|Valoare estimata . o Impact ‘J Rest
crt| transport Denumire proiect Ar:t;fr::nz Ia . (E’Lr’g 52:1114%’\[;‘: An de executie a lucrarilor cu;r;nlazt0 :23(())2 (nll)ililgeﬁtro)

2015 | 2016| 2017| 2018| 2019 2020
1 | Drum National | Reabilitare DN6 Alexandria - Craiova 2015/2015 36.52 36.52 36.52 1944.48
2 | Drum Natjonal | VO Caracal 2015/2015 10.39 10.39 10.39 1934.09
3 | Drum Natjonal | VO Sacuieni 2015/2015 347 3.47 347 1930.62
4 | Drum Natjonal | VO Carei 2015/2015 11.82 11.82 11.82 1918.80
5 |Drum National | VO Mihéilesti 2015/2015 8.56 8.56 8.56 1910.25
6 |Drum National | VO Tecuci 2015/2015 12.97 12.97 12.97 1897.28
7 | Drum National | Modernizare DN 5 Bucuresti - Adunatji C. 2015/2015 10.04 10.04 10.04 1887.23
8 | Drum Natjonal | Reabilitare DN 56 Craiova - Calafat 2015/2015 23.96 23.96 23.96 1863.27
9 | Drum National | Reabilitarea DN 66 (Rovinari - Petrosani) 2015/2015 37.34 37.34 37.34 1825.94
10 | Drum National | Modernizare DN 73 Pitesti - Brasov 2015/2015 47.33 47.33 47.33 1778.61
11 | Drum National | VO Tg. Jiu 2015/2015 20.84 20.84 20.84 1757.76
12 | Drum Natjonal | Reabilitare DN 76 (Deva - Oradea) 2015/2015 114.81 114.81 114.81 1642.95
Total general proiecte faza FEDR 338.0488 338.049 338.05
Proiecte noi (Coprehensive) identificate in MPGT - Autostrazi
Nr.| Modul de ; ; An incppere Valoare estima_té ; L Impact Rest
crt| transport Denumire proiect Ar:L;fr::Irllz Ia . (El;eRt 52:1“4_}{23 An de executie a lucrdrilor cugl:llgto ggzo (n?i?gﬁ:'o)
2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

1 | Autostrazi | Sibiu - Brasov 2017/2019 1012.39 24297 404.95 334.09| 1012.39 630.57
2 | Autostrazi | Suplacu de Barcau - Bors (-Oradea) 2017/2019 377.49 90.60 | 151.00] 124.57 377.49 253.07
3 |Autostrazi | Nadasel - Suplacu de Barcau 2017/2020 1243.16 335.65 | 124.32|186.47| 559.42| 1243.16 -990.09

2633.04

Total general autostrazi FEDR 335.65 457.89 742.43 1018.08  2633.04

Proiecte noi (Coprehensive) identificate in MPGT - Drumuri Expres

Nl Modul de An incepere | Valoare estimata Impact Rest
il Denumire proiect lucrari / (Pret 2014) mil An de executie a lucrarilor cumulat 2020| buget
P An finalizare | EURO cu TVA sau 2030 | (mii euro)
2015 | 2016 2017 2018 | 2019 | 2020
1 | Drum Expres | -egatura A3 - Aeroport | 947519 53.46 2245 | 2940 5346 | -104355

Henri Coanda

Total general Drumuri Expres FEDR

22.45 29.40

Proiecte PPP - Autostrazi

A Valoare
E:t #:::; gﬁ Denumire proiect Arliulgl?éer_lia?re (Prii%lﬁ)émil An de executie a lucrarilor curLTEi?ON bilegsett
An finalizare EURO cu TVA sau 2030 | (mii euro)
2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

1 | Autostrada | Comarnic - Brasov (faza Il) 2017/2020 776.18 209.57| 77.62 | 116.43 349,28/ 776.18

2 |Autostrada | Comarnic - Brasov (faza I) - VO Comarnicc  2016/2017 66.36 2787 | 36.5 66.36

3 | Autostrada | Comarnic - Brasov (faza l) - VO Sinaia 2017/2021 168.09 70.60 | 92.45 168.09

4 | Autostrada | Comarnic - Bragov (faza I) - VO Busteni 2017/2022 151.03 63.43| 83.07 151.03

5 |Autostrada | Comarnic - Brasov (faza l) - VO Azuga 2017/2023 75.54 31.73| 4155 75.54

6 |Autostrada |Pitesti Craiova 2017/2020 1115.27 334.58| 446.11| 301.12 1115.27

Total general Autostrazi - PPP 2352.48 334.58 849.31 632.31 2352.48

|z1



