
MIHAI LUPU, PREªEDINTELE COMISIEI TRANSPORTURI DIN CAMERA DEPUTAÞILOR:

“Trebuie întãrite urgent instituþiile
care implementeazã Master Planul”

I
nstituþiile care implemen-
teazã Master Planul General
de Transport (MPGT) trebuie
întãrite urgent, ne-a declarat,

la finele lunii iunie, Mihai Lupu,
preºedintele Comisiei de Transport
din Camera Deputaþilor.

Domnia sa a fãcut aceastã afirma-
þie la scurt timp dupã ce Compania
Naþionalã de Autostrãzi (CNADNR)
a anunþat cã mai multe proiecte fi-
nanþate din fondurile europene
puse la dispoziþia þãrii noastre în
perioada 2007-2013 nu pot fi ter-
minate pânã la finalul acestui an ºi
vor intra ºi în actuala perioadã de
programare 2014-2020.

Întrebat cum comenteazã va-
rianta MPGT care le-a fost prezen-
tatã parlamentarilor de conduce-
rea Ministerului Transporturilor în
aceastã primãvarã, Mihai Lupu a
rãspuns: “Parlamentarii din Co-
misia de Transporturi ºi-au dorit
sã existe un document strategic
naþional pentru dezvoltarea in-
frastructurii noastre. Am spus de
la bun început cã în comisia noa-
strã nu se fac declaraþii politice ºi
cã discutãm serios subiectele

fierbinþi din domeniul transpor-
turilor ºi cred eu cã am ºi demon-
strat acest lucru. Din pãcate, deºi
noi am avut toatã disponibili-
tatea de a discuta ºi dezbate
transparent MPGT, ministrul Ioan
Rus nu a dialogat cu noi ºi nu
ºtim care este varianta finalã a
documentului pe care l-a agreat
cu Comisia Europeanã. Noi sun-
tem optimiºti ºi sperãm cã noul
ministru al Transporturilor va re-
lua constructiv dialogul cu Parla-
mentarii. O condiþie esenþialã
pentru implementarea Master
Planului este consensul politic”.

De altfel, ºi Comisarul european
Corina Creþu a arãtat, în luna mai, cã
împãrtãºeºte opinia parlamentari-
lor ca documentul sã fie supus unei
consultãri largi a tuturor pãrþilor in-
teresate, astfel încât sã îi fie asigura-
tã stabilitatea ºi independenþa pe
termen lung. Doamna Creþu ºi-a rei-
terat, la vremea respectivã, reco-
mandarea cãtre autoritãþile noastre
ca atunci când este finalizat Master
Planul de Transport sã fie supus
unui proces corespunzãtor de con-
sultare publicã.

Mihai Lupu ne-a spus cã parla-
mentarii Comisiei Transporturi au
adus la cunoºtinþa doamnei Creþu
cã nu existã o dezbatere parla-
mentarã ºi susþine cã ºi dumneaei
considerã cã este nevoie de con-
sens politic pentru implementa-
re.

Fundamentarea costurilor,
o enigmã

Domnia sa ne-a spus cã principa-
la problemã este fundamentarea
costurilor proiectelor din Master
Plan: “ªtim metodologia aplicatã,
dar aceastã fundamentare trebuie
sã fie corectã ºi transparentã. Con-
sultantul Aecom ºi-a asumat în to-
talitate planul. Dar am solicitat mi-
nistrului Rus sã ne explice de ce în
2010 un km de autostradã în zona
muntoasã avea un cost de 5,9 mi-
lioane de euro ºi în MPGT a ajuns la
28,7 milioane de euro. În 2010 Gu-
vernul a adoptat printr-o hotãrâre
strandardele de cost pentru lucrã-
rile de autostrãzi. Nu am primit nici
pânã acum un rãspuns”.

Deputatul considerã cã toate
aspectele care þin de costurile
investiþiilor publice trebuie sã fie
discutate transparent, fãrã pasiuni
politice. “Altfel, avem exemplu au-
tostrãzii Transilvania, unde am
cheltuit, nu se ºtie cum, 1,6 miliar-
de de euro pe 52 km”, a continuat
Mihai Lupu.

Întrebat cum comenteazã anula-
rea, pentru a treia oarã, a licitaþiei
pentru construcþia segmentului de
autostradã Comarnic-Braºov,
preºedintele Comisiei Transporturi
din Camera Deputaþi lor, ne-a
rãspuns: “Am solicitat conducerii
CNADNR sã vinã la comisie ºi sã ne
prezinte ce variante are pentru
acest traseu, care este prins ºi în

Master Plan. Pânã acum nu a venit
(n.r. ultima sãptãmânã a lunii iu-
nie). Aºteptãm sã vedem argu-
mentele”.

Comarnic-Braºov, în aer

Mihai Lupu ne-a declarat cã auto-
strada Bucureºti – Braºov este ab-
solut necesarã, asigurând o legãtu-
rã importantã cu zona Transilva-
niei. “Dacã nu construim o auto-
stradã pânã la Braºov, ruta cu cel
mai mare trafic din þarã, atunci pe
unde sã construim?”, a comentat
domnia sa, menþionând cã o a
d ou a r u t ã i m por t ant ã e st e
Piteºti-Sibiu.

La jumãtatea lunii iunie, condu-
cerea CNADNR a anunþat cã, în
urma finalizãrii negocierii pentru
atribuirea contractului de conce-
siune cu asocierea Vinci-Stra-
bag-Aktor, a decis sã anuleze pro-
cedura pentru atribuirea contrac-
tului de concesiune de lucrãri pu-
blice pentru proiectarea, construc-
þia, finanþarea, operarea ºi întreþi-
nerea autostrãzii Bucureºti- Braºov,
tronsonul Comarnic-Braºov.

CNADNR ºi-a gãsit ºi þapi ispãºitori:
antreprenorul general, care nu a
reuºit sã asigure finanþarea cu insti-
tuþiile financiare internaþionale ºi
deficitul bugetar, care ar fi „sãrit” din
limite odatã cu realizarea autostrãzii.

Oficialii companiei susþin: „Con-
tractul de concesiune este înca-
drat, conform metodologiei Euro-
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stat „on Government balance she-
et” (n.r. în balanþa Guvernului). În
aceste condiþii ºi având în vedere
costul semnificativ al proiectului,
în situaþia în care Autoritatea Con-
tractantã (rezultatã din asocierea
CNADNR cu Ministerul Transportu-
rilor ºi Infrastructurii în 2012) ar
încheia contractul de concesiune
cu ofertantul declarat câºtigãtor,
aceasta ar putea duce la nerespec-
tarea angajamentelor pe care
România le-a încheiat cu CE, FMI,
Banca Mondialã în privinþa þintei
de deficit bugetar ºi a datoriei pu-
blice. De asemenea, ofertantul de-
clarat câºtigãtor nu a reuºit sã obþi-
nã implicarea instituþiilor financia-
re internaþionale (BEI, BERD, IFC
etc.) în finanþarea proiectului de
concesiune. Pe de altã parte, în
ipoteza unei finanþãri acordate ex-
clusiv de finanþatori privaþi, costu-
rile pentru realizarea proiectului ar
creºte”.

Ei au mai afirmat cã Ministerul Fi-
nanþelor Publice a refuzat sã emitã
o scrisoare de susþinere a proiectu-
lui ºi a suportãrii costurilor aferen-
te contractului de concesiune din
bugetul de stat, date fiind riscurile
cu privire la depãºirea þintei de de-
ficit bugetar stabilitã ºi calificarea
scrisorii de susþinere ca o garanþie
de stat.

Conform CNADNR, la motivele
sus-menþionate s-a adãugat ºi fap-
tul cã ofertantul câºtigãtor, alãturi
de potenþialii finanþatori privaþi, au
solicitat unele modificãri ale unor
clauze ale contractului de conce-
siune. Acceptarea acestor solicitãri
ar fi însemnat chiar modificarea
procedurii de atribuire ºi a condiþii-
lor care au stat la baza depunerii
ofertelor, conform sursei citate.

Un alt motiv al anulãrii contrac-
tului a fost faptul cã prezentarea
publicã a proiectului a generat o
puternicã reacþie negativã, mai
ales în privinþa costurilor prezen-
t a t e , a u m a i s p u s c e i d e l a
CNADNR.

Alternativa pentru
finalizarea autostrãzii
Bucureºti-Braºov

În ciuda acestui eºec, oficialii
CNADNR insistã cã autostrada Bu-
cureºti - Braºov (din care face parte
ºi tronsonul Comarnic - Braºov),
rãmâne o prioritate în MPGT. Ei au
anunþat cã proiectul autostrãzii va
fi continuat ºi dezvoltat în paralel
cu realizarea autostrãzii Sibiu -
Piteºti.

Ei au mai arãtat, în iunie: „Pe sec-
torul Ploieºti- Comarnic sunt deja
patru benzi. Tronsonul de auto-
stradã Comarnic – Braºov este
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Proiecte fazate

Nr.
crt

Modul de
transport

Denumire proiect
An începere
lucrãri / An
finalizare

Valoare estimatã
(Preþ 2014) mil
EURO cu TVA

An de execuþie a lucrãrilor

Impact
cumulat
2020 sau

2030

Rest
buget

(mii euro)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Autostrada Lugoj - Deva (loturile 2, 3 si 4) 2015/2016 180.88 90.44 90.44 180.88 2442.12

2 Autostrada Sebeº - Turda 2015/2016 221.2 110.60 110.60 221.2 2220.92

3 Autostrada Cp. Turzii - Tg. Mureº 2015/2017 451.65 150.55 150.55 150.55 451.65 1769.27

4 Drum Naþional Modernizare CB (A1-DN7, A2-DN2) 2015/2017 57.49 19.16 19.16 19.16 57.49 1711.79

5 Autostrada Timiºoara - Lugoj (lotul 2) 2015/2016 45.12 22.56 22.56 45.12 1666.66

Total general proiecte fazate 956.34 393.31 393.31 169.71 956.34

Proiecte noi (Core) identificat în MPTG - Autostrãzi

Nr.
crt

Modul de
transport

Denumire proiect
An începere
lucrãri / An
finalizare

Valoare estimatã
(Preþ 2014) mil
EURO cu TVA

An de execuþie a lucrãrilor
Impact

cumulat 2020
sau 2030

Rest
buget

(mii euro)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Autostrada Sibiu - Piteºti 2017/2020 2075.23 560.31 207.52 311.28 933.85 2075.23 -408.56

2 Autostrada Bacãu - Paºcani 2017/2018 602.04 144.49 240.82 198.67 602.04 -1010.61

3 Autostrada Tg. Neamþ - Iaºi - Ungheni 2017/2019 1400.83 336.20 560.33 462.27 1400.83 -2411.44

Total general Autostrãzi Core 4078.10 896.51 912.34 1014.38 1132.53 4078.10

Conform variantei revizuite a Master Planului, necesarul de finanþare pentru pe-
rioada 2014-2020 este de 12,5 miliarde de euro. În aceastã perioadã sunt pro-
gramate proiectele de autostrãzi Comarnic-Braºov (1,2 miliarde euro),
Piteºti-Craiova (1,1 miliarde euro) ºi Constanþa-Brãila (246 milioane euro).
Cele 12 proiecte de autostrãzi prinse în Master Plan sunt Sibiu-Piteºti, Ba-
cãu-Paºcani, Comarnic-Braºov, Sibiu-Braºov, Suplacu de Barcãu-Borº, Târgu Ne-
amþ-Iaºi-Ungheni, Nãdãºelu-Suplacu de Barcãu, Craiova-Piteºti, Târgu
Mureº-Târgu Neamþ, inel Bucureºti, Braºov-Bacãu ºi Ploieºti-Comarnic.
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împãrþit în 5 sectoare. Sectoarele 1
ºi 5 (dinspre Comarnic, respectiv
dinspre Braºov, cu o lungime tota-
lã de aproximativ 10 km, la care se
adaugã ºi drumuri de legãturã) vor
fi scoase la licitaþie, cu finanþare de
la Bugetul de Stat. Pentru sectoa-
rele 2, 3 ºi 4, care reprezintã partea
cea mai dificilã a proiectului, va fi
scoasã la licitaþie actualizarea stu-
diilor geotehnice, cu finanþare tot
de la Bugetul de Stat”.

În paralel, pentru fluidizarea trafi-
cului pe DN1, CNADNR avea, în iu-
nie, în lucru Studiile de Fezabilitate
(SF) referitoare la variantele de
ocolire Comarnic ºi Buºteni. Dupã
finalizarea SF-urilor vor fi scoase la
licitaþie lucrãrile de construcþie, cu
finanþare de la Bugetul de Stat.

Tot pentru fluidizarea traficului,
la ieºirea din Sinaia spre Braºov
este proiectat un sens giratoriu.

CNADNR a mai dat asigurãri cã
vor fi finalizate SF-urile privind Va-

rianta de Ocolire Câmpina, moder-
nizarea drumului existent pe Valea
Doftanei (DJ 102I) ºi a drumului fo-
restier pânã în Sãcele, astfel încât
în 2016 sã înceapã lucrãrile pentru
a avea un drum naþional modern
între Câmpina ºi Sãcele.

Finalizarea acestor douã mari
proiecte prevãzute în MPGT, Piteºti
– Sibiu ºi Comarnic – Braºov, înseam-
nã atât închiderea Culoarului IV
Pan European, cât ºi dezvoltarea
socio-economicã a mai multor re-
giuni importante ale þãrii.

În Raportul final al Master Planu-
lui General de Transport, sectorul
de autostradã Comarnic – Braºov
face parte din proiectele prevãzute
pentru demararea studiilor de fe-
zabilitate, cât ºi a lucrãrilor de exe-
cuþie în prima perioadã de progra-
mare, respectiv 2014-2020, mai
spune CNADNR, care susþine cã, în
urma discuþiilor cu reprezentanþii
Comisiei Europene, s-a convenit

aprobarea listei extinse de proiec-
te în momentul activãrii clauzei de
reformã structuralã.

„În Master Planul General de
Transport, sursele de finanþare
pentru proiectul Comarnic- Braºov
sunt provenite din parteneriat pu-
blic privat, cu posibilitatea ca acest
proiect sa fie finanþat dintr-un mix
de fonduri (fonduri structurale, bu-
get de stat ºi împrumuturi) în mo-
mentul activãrii clauzei de reformã
structuralã”, a mai spus conduce-
rea companiei.

Referitor la valoarea proiectului,
CNADNR afirmã cã determinarea
valorii estimate a proiectului s-a re-
alizat utilizând standardul de cost
pe kilometru, ce a fost folosit pen-
tru toate proiectele de autostradã
identificate în MPGT. Lungimea to-
talã a sectorului de autostradã este
de 58 km, iar valoarea estimatã
pentru aceastã intervenþie este de
997 milioane de euro fãrã TVA.

Presupunând cã MPGT este avi-
zat de Comisia Europeanã în forma
cunoscutã de parlamentari sau cu
modificãri minore, Mihai Lupu a
spus cã principala problemã ce tre-
buie rezolvatã urgent pentru o
bunã implementare este armoni-
zarea instituþiilor statului ºi stabili-
rea de responsabilitãþi clare.

“Foarte important este participa-
rea capitalului românesc la marile
proiecte de infrastructurã. ªi acum
tot constructorii români fac lucrãri-
le, dar în calitate de subantrepre-
nori ºi de foarte multe ori nu-ºi pri-
mesc banii. Mulþi au intrat în insol-
venþã”, apreciazã domnul Lupu.

Proiecte întârziate, finanþate
în a doua perioadã de
programare

Domnul Lupu a pus la îndoialã
capacitatea CNADNR de a mana-
geria ºi gestiona marile proiecte de
infrastructurã, amintind cã la pri-
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Proiecte noi (Core) identificate în MPGT - Drum Express

Nr.
crt

Modul de
transport

Denumire proiect
An începere

lucrãri /
An finalizare

Valoare estimatã
(Preþ 2014) mil
EURO cu TVA

An de execuþie a lucrãrilor
Impact

cumulat 2020
sau 2030

Rest
buget

(mii euro)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Drum Expres
Modernizare Centura de sud
Bucureºti - 4 benzi

2016/2017 218.24 87.30 130.94 218.24 -2629.68

2 Drum Expres Ploieºti - Buzãu 2018/2020 315.95 78.99 126.38 101.10 315.95 -2945.63

3 Drum Expres Focºani - Bacãu 2018/2020 531.09 132.77 212.44 169.95 531.09 -3476.72

4 Drum Expres Buzãu - Focºani 2018/2020 350.13 87.53 140.05 112.04 350.13 -3826.85

Total general Drum Expres Core 1415.41 299.29 478.87 383.09

Proiecte noi (Core) identificate în MPGT - Transregio/Eurotrans

Nr.
crt

Modul de
transport

Denumire proiect
An începere

lucrãri /
An finalizare

Valoare estimatã
(Preþ 2014) mil
EURO cu TVA

An de execuþie a lucrãrilor
Impact

cumulat 2020
sau 2030

Rest
buget

(mii euro)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Euro-Trans Timiºoara - Moraviþa 2017/2018 35.58 1.10 15.36 20.15 36.58 -3863.43

Total general Eurotrans Core 35.58 1.10 14.63 20.85 36.58

Proiecte noi (Core) în MPGT - Variante de ocolire

Nr.
crt

Modul de
transport

Denumire proiect
An începere

lucrãri /
An finalizare

Valoare estimatã
(Preþ 2014) mil
EURO cu TVA

An de execuþie a lucrãrilor
Impact

cumulat 2020
sau 2030

Rest
buget

(mii euro)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Rutier / VO Rm Vâlcea 2016/2017 65.47 27.50 36.01 65.47 -3928.90

2 Rutier / VO Timiºoara 2016/2017 59.52 25.00 32.74 59.52 -3988.42

3 Rutier / VO Giurgiu 2016/2017 26.78 11.25 14.73 26.78 -4015.20

Total general Variante de Ocolire Core 151.78 63.75 83.48 151.78

Total general Proiecte Fond de Coeziune 6638.20 393.31 480.61 1275.54 1315.96 1493.24 1515.62 6638.20



mele dezbateri asupra MPGT exista
o ordine de prioritãþi pentru reali-
zarea autostrãzi lor , cu Bucu-
reºti-Braºov în plin plan, iar în pri-
mãvarã au ajuns prioritare alte
segmente din zona Moldovei. Si-
tuaþia a generat suspiciuni cã lista
de prioritãþi a fost fãcutã dupã in-
terese locale.

Capacitatea slabã de gestionare a
proiectelor este arãtatã, în opinia
deputatului, de decizia de a finan-
þa ºi din actuala perioadã de pro-
gramare o parte din proiectele
care beneficiazã deja de fonduri
europene în perioada 2007-2013 ºi
care nu pot fi finalizate în acest an.

La jumãtatea lunii iunie, Narcis
N e ag a, d i r e c t or u l g e ne r a l a l
CNADNR, a anunþat: “Având în ve-
dere cã proiectele de reabilitare se
pot desfãºura pe mai multe perioa-
de de finanþare ºi þinând seama de
u nele întârzier i just i f icate în
desfãºurarea proiectelor, CNADNR
SA a solicitat Ministerului Fonduri-
lor Europene fazarea unor proiec-
te, astfel încât sã nu se piardã fi-
nanþarea acestora. Considerãm cã
doar prezentarea strictã a rapoar-
telor de progres nu este suficientã
pentru analizarea unei situaþii. Prin
fazarea proiectelor care se supra-
pun pe cele douã perioade de pro-
gramare POS-T 2007- 2013, POIM
2014-2020, CNADNR SA a asigurat
tranziþia financiarã ºi tehnicã între
cele douã programe operaþionale,
evitându-se, astfel, decomiterea
(n.r. pierderea) fondurilor europe-
ne nerambursabile ºi asigurarea
unei continuitãþi în implementarea
acestora”.

Conform situaþiei prezentate de
domnia sa, pentru construcþia Va-
riantei de Ocolire a oraºului Târgu
Jiu compania a depus cererea de
finanþare luând în considerare fa-
zarea proiectului, obiectul aplica-
þiei fiind exclusiv Faza I, cu finanþa-
re din Fondul European de Dezvol-

tare Regionalã prin Programul
Operaþional Sectorial Transport
(POS-T) 2007-2013. Pe cale de con-
secinþã, în data de 16.12.2014, a
fost semnat contractul de finanþa-
re nr. 254, prin care se asigurã fon-
durile corespondente lucrãrilor
executate pânã la finele anului
2015. Lucrãrile aferente fazei a II-a
vor face obiectul unei cereri de fi-
nanþare distincte, ce urmeazã sã
fiei depusã în momentul lansãrii
apelului de proiecte cu finanþare
din Programul Operaþional Infra-
structurã Mare (POIM) 2014-2020,
eligibilitatea cheltuielilor pentru
faza a II-a fiind asiguratã din noua
perioadã de programare, afirmã
oficialul CNADNR.

Reabilitarea Podului rutier peste
Oituz la Poiana Sãratã este un alt
proiect pentru care compania a
elaborat o cerere de finanþare, care
a fost deja aprobatã de cãtre Auto-
ritatea de Management pentru
Programul Operaþional Sectorial
Transport 2007-2013, iar la finele lu-
nii iunie era aºteptatã Nota de
Aprobare pentru finanþarea acestui
obiectiv din POS-T 2007-2013.

La reabilitarea podului Giurgiu,
peste Dunãre, pe DN 5, a fost sem-
nat contractul de finanþare nr. 255
în data de 16.12.2014, asi-

gurându-se finanþare nerambursa-
bilã din Fondul European de Dez-
voltare Regionalã. “Având în vedere
imposibilitatea finalizãrii proiectu-
lui în integralitatea sa în cadrul pe-
rioadei de programare 2007-2013,
CNADNR SA a transmis cãtre Auto-
ritatea de Management pentru
POS-T 2007–2013 propunerea de
fazare a proiectului în vederea evi-
tãrii decomiterii fondurilor europe-
ne, fiind încadrat ca un obiectiv ce
se suprapune pe douã perioade de
programare, respectiv: POS-T
2007-2013 ºi POIM 2014-2020”, a
mai spus Narcis Neaga.

Modernizarea Centurii Bucureºti
A2 – DN2 avea, în iunie, în curs de
elaborare cererea de finanþare ce
urma sã fie depusã la Autoritatea
de Management pentru finanþarea
fazei I din fonduri alocate prin
POS-T 2007-2013. Cererea de finan-
þare va prevedea realizarea proiec-
tului în douã faze, fiind încadrat ca
un obiectiv ce se suprapune pe
douã perioade de programare.

Pentru reabilitarea DN 76 (E79)
Deva – Oradea, Ministerul
Transporturilor a emis, în data de
11.12.2013, Ordinul nr. 1513, prin
care se aprobã depunerea de cereri
de rambursare ºi prin care se acor-
dã finanþare nerambursabilã din

Fondul European de Dezvoltare
Regionalã. Cum nici acest proiect
nu va fi gata în anul curent, a fost
depusã cererea de finanþare pen-
tru douã perioade de programare.

ªi faza II a proiectului de moder-
nizare a DN 73 Piteºti – Câmpu-
lung – Braºov va fi încheiatã cu
fonduri europene alocate perioa-
dei 2014-2020, iar construcþia Va-
riantei de Ocolire a municipiului
Braºov, Tronson I (DN1 – DN11), II
(DN11 – DN13) ºi III (DN13 – DN1)
se aflã în aceeaºi situaþie.

Conform CNADNR, pentru con-
strucþia Variantei de Ocolire a mu-
nicipiului Caracal , în data de
18.11.2010 a fost semnat contrac-
tul de finanþare nr. 40, prin care se
acordã finanþare nerambursabilã
din Fondul European de Dezvolta-
re Regionalã. La finele anului tre-
cut, ministerul a transmis cererea
de fazare a investiþiei.

Modernizarea Centurii Bucureºti
A1 – DN 7 are, de asemenea, costu-
rile defalcate pe douã perioade de
programare, iar reabilitarea DN 56,
Craiova – Calafat, va fi încheiatã cu
fonduri europene din perioada
2014-2020.

Alte proiecte fazate sunt reabili-
tarea DN 66 Rovinari - Petroºani,
km 48+900 – km 126+000, con-
strucþia Variantei de Ocolire Carei,
realizarea Variantei de Ocolire a
oraºului Sãcuieni, construcþia Va-
riantei de Ocolire Craiova Sud, rea-
bilitarea DN 14 Sibiu - Mediaº – Si-
ghiºoara, modernizarea DN 29, Su-
ceava – Botoºani, reabilitarea DN
1H, Zalãu – Aleºd. Pentru acest ul-
tim proiect, în data de 09.02.2010 a
fost semnat contractul de finanþa-
re nr. 31/09.02.2010, prin care se
acordã fonduri nerambursabile.
Recepþia la terminarea lucrãrilor
aferente lotului 2 a avut loc în data
de 06.11.2013, iar lucrãrile aferente
lotului 1 erau programate la
recepþie la finele lunii iunie 2015.

20 BURSA Construcþiilor nr. 5 / 2015

Surse de finanþare - FEDR (suma 2.111 mil.euro) - perioada de programare 2014-2020

Proiecte ITI Tulcea Delta Dunarii - Drumuri Expres

Nr.
crt

Modul de
transport

Denumire proiect
An începere

lucrãri /
An finalizare

Valoare estimatã
(Preþ 2014) mil
EURO cu TVA

An de execuþie a lucrãrilor
Impact

cumulat 2020
sau 2030

Rest
buget

(mii euro)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Drum Expres
Constanþa - Tulcea - Brãila (+Pod peste
Dunare) Faza I - Pod peste Dunãre +
reabilitare ovidiu - Tulcea (109 km)*

2022/2024 1415.93 103.59 115.93 246.65

Total General Drumuri Expres ITI Tulcea - Delta Dunãrii 1415.93 0.00 103.59 115.93 0.00 0.00 0.00 246.65

Infrastructurã
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Proiecte fazate

Nr.
crt

Modul de
transport

Denumire proiect
An începere

lucrãri /
An finalizare

Valoare estimatã
(Preþ 2014) mil
EURO cu TVA

An de execuþie a lucrãrilor
Impact

cumulat 2020
sau 2030

Rest
buget

(mii euro)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Drum Naþional Reabilitare DN6 Alexandria - Craiova 2015/2015 36.52 36.52 36.52 1944.48

2 Drum Naþional VO Caracal 2015/2015 10.39 10.39 10.39 1934.09

3 Drum Naþional VO Sãcuieni 2015/2015 3.47 3.47 3.47 1930.62

4 Drum Naþional VO Carei 2015/2015 11.82 11.82 11.82 1918.80

5 Drum Naþional VO Mihãileºti 2015/2015 8.56 8.56 8.56 1910.25

6 Drum Naþional VO Tecuci 2015/2015 12.97 12.97 12.97 1897.28

7 Drum Naþional Modernizare DN 5 Bucureºti - Adunaþii C. 2015/2015 10.04 10.04 10.04 1887.23

8 Drum Naþional Reabilitare DN 56 Craiova - Calafat 2015/2015 23.96 23.96 23.96 1863.27

9 Drum Naþional Reabilitarea DN 66 (Rovinari - Petroºani) 2015/2015 37.34 37.34 37.34 1825.94

10 Drum Naþional Modernizare DN 73 Piteºti - Braºov 2015/2015 47.33 47.33 47.33 1778.61

11 Drum Naþional VO Tg. Jiu 2015/2015 20.84 20.84 20.84 1757.76

12 Drum Naþional Reabilitare DN 76 (Deva - Oradea) 2015/2015 114.81 114.81 114.81 1642.95

Total general proiecte faza FEDR 338.0488 338.049 338.05

Proiecte noi (Coprehensive) identificate în MPGT - Autostrazi

Nr.
crt

Modul de
transport

Denumire proiect
An începere

lucrãri /
An finalizare

Valoare estimatã
(Preþ 2014) mil
EURO cu TVA

An de execuþie a lucrãrilor
Impact

cumulat 2020
sau 2030

Rest
buget

(mii euro)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Autostrazi Sibiu - Brasov 2017/2019 1012.39 242.97 404.95 334.09 1012.39 630.57

2 Autostrazi Suplacu de Barcau - Bors (-Oradea) 2017/2019 377.49 90.60 151.00 124.57 377.49 253.07

3 Autostrazi Nadasel - Suplacu de Barcau 2017/2020 1243.16 335.65 124.32 186.47 559.42 1243.16 -990.09

Total general autostrazi FEDR 2633.04 335.65 457.89 742.43 1018.08 2633.04

Proiecte noi (Coprehensive) identificate în MPGT - Drumuri Expres

Nr.
crt

Modul de
transport

Denumire proiect
An începere

lucrãri /
An finalizare

Valoare estimatã
(Preþ 2014) mil
EURO cu TVA

An de execuþie a lucrãrilor
Impact

cumulat 2020
sau 2030

Rest
buget

(mii euro)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Drum Expres
Legãtura A3 - Aeroport
Henri Coandã

2017/2019 53.46 22.45 29.40 53.46 -1043.55

Total general Drumuri Expres FEDR 53.46 22.45 29.40 53.46

Proiecte PPP - Autostrãzi

Nr.
crt

Modul de
transport

Denumire proiect
An începere

lucrãri /
An finalizare

Valoare
estimatã

(Preþ 2014) mil
EURO cu TVA

An de execuþie a lucrãrilor
Impact

cumulat 2020
sau 2030

Rest
buget

(mii euro)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 Autostrada Comarnic - Braºov (faza II) 2017/2020 776.18 209.57 77.62 116.43 349,28 776.18

2 Autostrada Comarnic - Braºov  (faza I) - VO Comarnic 2016/2017 66.36 27.87 36.5 66.36

3 Autostrada Comarnic - Braºov  (faza I) - VO Sinaia 2017/2021 168.09 70.60 92.45 168.09

4 Autostrada Comarnic - Braºov  (faza I) - VO Busteni 2017/2022 151.03 63.43 83.07 151.03

5 Autostrada Comarnic - Braºov  (faza I) - VO Azuga 2017/2023 75.54 31.73 41.55 75.54

6 Autostrada Piteºti Craiova 2017/2020 1115.27 334.58 446.11 301.12 1115.27

Total general Autostrãzi - PPP 2352.48 334.58 849.31 632.31 2352.48


