
Parteneriat public-privat pentru
modernizarea Gãrii de Nord din Capitalã

C
onducerea companiei
CFR SA, care adminis-
treazã infrastructura fe-
roviarã din þara noastrã

a transmis pentru analizã ºi prioriti-
zare, firmei de consultanþã AECOM,
care a elaborat Master Planul Gene-
ral de Transport, douã propuneri de
mari proiecte, respectiv moderniza-
rea liniei Bucureºti Nord – Aeropor-
tul Internaþional Henri Coandã, dar
ºi reabilitarea staþiei Gara de Nord
din Capitalã.

Reprezentanþii CFR ne-au declarat
cã în Master Plan numai proiectul
liniei de cale feratã Bucureºti Nord –
Aeroportul Internaþional Henri Coan-
dã a fost selectat pentru orizontul
de timp 2020. Perioada de lucrãri
este propusã pentru intervalul
2017-2018, iar ca finanþare a fos
ales instrumentul CEF – Mecanis-
mul de Conectare al Europei.

În aceste condiþii, CFR ºi-a pãstrat
aceste proiecte în portofoliul sãu
de propuneri ºi pentru cazul în
care s-ar putea identifica ca opor-
tunitate de finanþare parteneriatul
public-privat (PPP), a cãrui legisla-

þie este în revizuire.
Reprezentanþii CFR ne-au spus cã

prin proiectul modernizãrii Gãrii de
Nord au propus realizarea, în sub-
teran, a lucrãrilor de transformare
a staþiei de cale feratã din punct
terminus de suprafaþã în staþie de
trecere subteranã (cu co-
borârea liniilor de ga-
rare în subteran) ºi
construirea a 2 tu-
neluri pe sub oraº
între noua Garã
de Nord subtera-
nã ºi gãrile Pro-
gresul (spre Giur-
giu), respectiv Bu-
cureºt i Obor (spre
Constanþa).

La suprafaþã, sunt vizate trei di-
recþii de abordare arhitecturalã, res-
pectiv pãstrarea ºi consolidarea ac-
tualei clãdiri a Gãrii de Nord, inclu-
siv a funcþiunilor sale actuale, cu
punerea în evidenþã a aspectului de
monument de arhitecturã; reabili-
tarea ºi modernizarea semnificativã
a spaþiilor administrative ºi funcþio-
nale ale complexului, precum ºi

dezvoltarea unei infrastructuri in-
terne ºi de vecinãtate noi, moderne
ºi de maximã accesibilitate; dezvol-
tarea unei complexe suprastructuri
comerciale, hoteliere, de agrement,
distracþii ºi ambientalã, care sã riva-

lizeze cu principalele centre co-
merciale sau parcuri mo-

derne de retail din Ca-
pitalã.

Pentru legãtura fe-
roviarã între Gara
de Nord ºi Aero-
portul Internaþional
Henri Coandã, se

foloseºte linia feratã
existentã Bucureºti –

Urziceni, de la Gara de
Nord pânã la ieºirea din

staþia CF Mogoºoaia înspre Ba-
loteºti, de unde linia se va dubla
spre Baloteºti pânã la km 16+400.

Conform datelor furnizate de CFR,
mai departe, din acest punct se
construieºte o linie nouã dublã cu o
curbã la dreapta, care se înscrie pe
direcþia aeroportului. Linia nouã co-
boarã ºi se desfãºoarã în tunel în
zona construitã de lângã DN1, pe

sub DN1 ºi în continuare pânã sub
aeroport, unde cu o curbã la stânga
cu raza de 200 metri se înscrie para-
lel cu axa clãdirii aerogãrii, unde li-
nia nouã se terminã cu gara ferovia-
rã subteranã.

Acolo, pe aliniamentul din faþa
clãdirii aerogãrii, sub spaþiul verde
existent în faþa parcãrii actuale,
este prevãzutã noua garã feroviarã
subteranã Henri Coandã, propusã
de CFR SA ca staþie comunã pentru
metrou ºi cale feratã.

Lungimea totalã a liniei duble
electrificate este de 19,36 km, din
care 13,5 km este linie existentã ce
urmeazã sã fie modernizatã, la care
se adaugã construirea unei linii noi
duble electrificate de aproximativ
5,86 km. Din aceastã linie nou con-
struitã 2,21 km sunt în tunel.

Conducerea CFR SA ne-a spus cã
valorile estimative ale acestor
douã mari proiecte vor fi stabilite
în urma elaborãrii studiilor de feza-
bilitate aferente, odatã ce sursele
de finanþare vor fi identificate ºi ac-
cesate.
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