_Patru axe prioritare pentru investitiile

in drumurile Regiunii Nord-Est

Planul de Dezvoltare Regionala
Nord-Est 2014-2020 (PDR
Nord-Est), aprobat de Consiliul
pentru Dezvoltare Regionala
Nord-Est in februarie 2015, asigura
cadrul strategic si reprezinta in-
strumentul prin care regiunea isi
promoveaza prioritatile si interese-
le in domeniul economic si social,
dar si contributia Agentiei pentru
Dezvoltare Regionald Nord-Est
(ADR Nord-Est) la elaborarea Stra-
tegiei Nationale de Dezvoltare
2014-2020.

In acest context, Agentia a deru-
lat, incepand cu anul 2012, un am-
plu proces de consultare publica
pentru identificarea proiectelor
prioritare, ce vor fi realizate de au-
toritdtile publice locale din regiu-
nea Nord-Est. Proiectele cuprinse
in Plan vizeazd, in principal, infra-
structura rutiera, de transpot ae-
rian, cea de sanatate, invatamant,
servicii sociale, turism, eficienta
energetica. In urma acestui proces,
a rezultat o lista indicativa de pro-
puneri de proiecte pentru perioa-
da 2014-2020, care cumuleazd o
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valoare estimata de 1,1 miliarde de
euro, conform documentului.

ADR Nord-Est sustine ca a realizat
o radiografie realista si fundamen-
tata asupra retelei de drumuri ju-
detene din regiune, in vederea ar-
gumentarii si sustinerii celor mai
bune solutii pentru dezvoltarea in-
frastructurii rutiere. In urma con-
sultarii cu cele sase consilii judete-
ne din regiune si cu directiile de
administrare a retelei de drumuri,
au rezultat patru axe prioritare, ca-
tre care trebuie canalizate investi-
tiile.

» AXA 1 Darmdnesti — Stroiesti —
Suceava - Bosanci - Liteni - Dol-
hasca — Belcesti - Coarnele Ca-
prei — lasi are drumuri in lungi-
me totald de 169 km. Investitiile
necesare totalizeazd 79,8 milioa-
ne euro, din care 31 milioane de
euro trebuie asigurate de Consi-
liul Judetean (CJ) Suceava si 48,8
milioane de euro de CJ lasi.

» AXA 2 Hanesti — Dangeni -
Trusesti — Todireni — Rauseni -

Sipote are o lungime de 107 km
si un necesar investitional de
39,3 milioane de euro. 36,3 mi-
lioane euro reprezinta contribu-
tia CJ Botosani si 3 milioane de
euro - CJ lasi.

» AXA 3 Piatra Neamt — Mdrgineni
- Roman - Traian - lzvorul Ber-
heciului - Podu Turcului, in lun-
gime de 166 km, necesita lucrdri
de 76,4 milioane de euro, din
care 26,4 milioane euro din par-
tea CJ Neamt si 49,9 milioane
euro din partea CJ Bacau.

» AXA 4 Barlad - Laza - Codaesti -
DN24 are 96 km. Pe aceasta axa, CJ
Vaslui si-a propus sd investeascd
50,3 milioane de euro pana in
2020, conform PDR Nord-Est.

Tinta 2022: 60% grad de
modernizare a drumurilor
judetene

Planul de Dezvoltare Regionala
NE are ca tinta, la capitolul infra-
structura rutierd, un grad de mo-
dernizare a drumurilor judetene

Tqrmuiui Stefan cel Mare, Neamt

de 60% si de 20% pentru drumuri-
le comunale pana in 2022. Docu-
mentul precizeaza: ,Din analiza
economico-sociald a regiunii re-
zulta o situatie extrem de critica a
drumurilor judetene si comunale
(care detin 81% din totalul dru-
murilor publice din regiune), gra-
dul de modernizare a acestora
fiind de numai 20%. Desi situatia
s-a imbunatatit fata de perioada
de programare anterioara — prin
realizarea proiectelor de investitii
cofinantate prin POR 2007-2013
(478 km modernizati/reabilitati la
finele lunii ianuarie 2014), Progra-
mul National pentru Agricultura si
Dezvoltare Rurald 2007-2013 si
Programul National pentru Dez-
voltarea Infrastructurii (sectiunea
ce vizeaza realizarea a 10.000 km
de drumuri judetene) — gradul re-
dus de modernizare determind un
nivel scazut de accesibilitate in
special spre zonele rurale si
orasele mici si mijlocii”.

Astfel, la nivel regional, 35% din
totalul drumurilor judetene sunt
modernizate, situatia variind destul



de mult la nivel judetean. Planul
de Dezvoltare Regionala mentio-
neaza ca situatia drumurilor comu-
nale este si mai critica, doar 7,3%
din totalul lungimii acestora fiind
modernizate la nivel regional.
+Acest tip de drumuri adesea sunt
doar pietruite (56%) sau chiar de
pamant (24%), ceea ce afecteaza
serios gradul de accesibilitate a lo-
calitatilor deservite”, conform sur-
sej citate.
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Proiectele cuprinse
in Plan vizeazad,
in principal,
infrastructura rutierd,
de transpot aerian,
cea de sdndtate,
invatdmant, servicii
sociale, turism, eficientd
energeticd.

Vasile Asandei, directorul general al ADR NE: , Dificultdtile
intampinate de beneficiari pe parcursul implementdirii proiectelor
au fost generate, cu precddere, de prelungirea duratelor

Peste 72% grad de
absorbtie POR in Regiunea
Nord-Est

In Regiunea Nord-Est, dinamica
implementdrii proiectelor finan-
tate prin Programul Operational
Regional (POR) 2007-2013 a fost
si rdmane sustinuta, gradul de
absorbtie de peste 72% fiind pe-
ste media inregistrata la nivel
national, ne-a declarat Vasile
Asandei, directorul general al
ADR Nord-Est. Riscul principal
este determinat de probabilita-
tea ca proiectele cu valori relativ
mari sa nu poata fiimplementate
pana la termenul limita al eligibi-

procedurilor de achizitie publicd, in urma inregistrdrii de
contestatii, cu perioade foarte mari de timp, dar si de intarzieri

in executia contractelor”.

litatii cheltuielilor - 31 decem-
brie 2015. Domnia sa ne-a spus,
insd, cd posibilitatea prelungirii
perioadei de implementare pana
in 2016, pe banii beneficiarilor,
anuntatd in cadrul celei mai re-
cente reuniuni a Comitetului de
Monitorizare a POR, creeaza pre-
misa finalizarii si a acestor pro-
iecte.

Directorul ADR Nord-Est ne-a
explicat: ,Dificultatile intampina-
te de beneficiari pe parcursul im-
plementarii proiectelor au fost
generate, cu precadere, de pre-
lungirea duratelor procedurilor
de achizitie publica, in urma inre-
gistrarii de contestatii, cu perioa-
de foarte mari de timp (in unele
cazuri acestea depadsind un an),
dar si de intarzieri in executia
contractelor. Aceste intarzieri au
aparut ca urmare a identificarii, in
implementare, a necesitatii exe-
cutdrii unor categorii de lucrari
neprevazute in proiectele tehni-
ce, descoperirilor arheologice,
utilizarii de cdtre antreprenori a
unor resurse insuficiente. La
acestea se adauga si alte cauze
precum rezilierea unor contracte
de lucrari, suspendari la pla-
ta/rambursarea unor sume, de-
terminate de sesizari catre DLAF,
DNA sau ANI si aplicarea corectii-

lor financiare, de natura sa deter-
mine majorarea contributiei be-
neficiarilor la finantarea proiecte-
lor”.

Vasile Asandei ne-a spus ca ma-
surile initiate pentru accelerarea
implementarii acestor proiecte
includ reducerea termenului de
procesare a cererilor de rambur-
sare si a cererilor de platd, conti-
nuarea aplicdrii mecanismului ce-
rerilor de plata si instituirea me-
canismului de acordare si derula-
re a imprumuturilor acordate
unitatilor administrativ-teritoria-
le prin OUG nr. 2/2015, care asi-
gurd fluxuri financiare adecvate
derularii corespunzatoare a acti-
vitatilor.

Domnia sa considera ca nivelul
real, final, al gradului de absorbtie
depinde in mare masura de efortu-
rile comune care vor fi depuse in
perioada de implementare ramasa,
existand astfel posibilitatea ca aba-
terile fata de tinte sa fie reduse

semnificativ.

La nivel regional,

5%

din totalul drumurilor
judetene sunt
modernizate, situatia
variind destul de mult la
nivel judetean.



