
Regiunea Nord Vest vrea sã atragã peste
patru miliarde de euro din fonduri europene

D
e-a lungul procesului
de planificare pentru
perioada de progra-
mare 2014-2020, po-

tenþialii beneficiari ai Programului
Operaþional Regional (POR) au
conturat peste 1.800 idei de
proiecte, dintre care peste 50 sunt
considerate prioritare, ne-au de-
clarat reprezentanþii Agenþiei de
Dezvoltare Regionalã Nord Vest
(ADR NV).

Valoarea totalã a celor 1.800 de
proiecte este cu mult peste posibi-
litãþile reale de finanþare, aratã Pla-
nul de Dezvoltare al Regiunii (PDR)
NV. Finanþarea implementãrii pla-
nului trebuie sã se încadreze în alo-
cãrile sau resursele posibil de acce-
sat de comunitãþile ºi actorii cheie
din regiune, presupunând cã prin-
cipala sursã de finanþare vor fi Fon-
durile Structurale Europene ºi de
Investiþii (FESI), aratã sursa citatã.
Estimarea din PDR indicã o valoare
totalã de 5,8 miliarde de euro pen-
tru investiþiile care pot accesa ba-
nii comunitari, din care 4,2 miliar-
de euro reprezintã contribuþia UE
ºi restul – contrapartida publicã
naþionalã ºi localã.

Prioritãþile definite în PDR NE
sunt creºterea competitivitãþii eco-
nomice a regiunii ºi stimularea cer-
cetãrii ºi inovãrii, creºterea accesi-
bilitãþii regiunii, a mobilitãþii locui-
torilor, mãrfurilor ºi a informaþiilor,
creºterea calitãþii vieþii în regiune
ºi protecþia mediului, utilizarea efi-
cientã a resurselor ºi reducerea
emisiilor poluante.

Printre cele 50 de proiecte priori-
tare se numãrã stimularea proce-
sului de dezvoltare urbanã la nive-
lul municipiului Oradea (75 milioa-
ne de euro prin POR), construirea,
extinderea ºi modernizarea ter-
minalelor de pasageri ºi terminal
cargo la Aeroportul Oradea (53 mi-
lioane euro prin Programul Opera-
þional Infrastructura Mare – POIM),
extinderea infrastructurii de apã ºi
apã uzatã în judeþul Bistriþa Nã-
sãud (144 milioane de euro prin
POIM), realizarea variantei ocoli-
toare Bistriþa Sud (175 milioane de
euro prin POIM), Cluj Innovation

City (200 milioane de euro), extin-
derea ºi modernizarea Aeroportu-
lui Internaþional Baia Mare (115 mi-
lioane de euro prin POIM) ºi dru-
mul expres Baia Mare – Satu Mare
– Vaja (200 milioane de euro prin
POIM).

„Traseul regional
Transilvania de Nord” -
proiect strategic

Reprezentanþii ADR NV ne-au
spus cã proiectul „Traseul regional
Transilvania de Nord” este stra-
tegic pentru regiune ºi vizeazã in-
vestiþii în infrastructura de drumuri
judeþene din regiune. În funcþie de
fondurile existente, investiþiile de
pe acest traseu vor putea fi realiza-
te parþial sau integral din fondurile
POR 2014-2020.

Traseul strategic regional a fost

stabilit pe baza analizei conectivi-
tãþii la reþeaua TEN-T ºi având în
vedere necesitatea conectãrii zo-
nelor turistice ºi industriale la
TEN-T prin intermediul unei reþe-
le secundare de drumuri judeþe-
ne viabile (cu stare tehnicã adec-
vatã).

Analiza realizatã pentru stabilirea
traseului þine cont ºi de dezidera-
tul de a creºte atract ivitatea
oraºelor din regiune pentru inve-
stitori prin majorarea numãrului de
locuitori care au acces la oraºe
într-un timp de deplasare rezona-
bil (sub 60 de minute), precizeazã
PDR NV.

Segmentele de drum, incluse în
„Traseul regional Transilvania de
Nord”, privesc modernizarea dru-
murilor judeþene DJ 795 (Salon-
ta-Tinca); DJ 792A (Tinca-Belfir); DJ

709A (Belf ir-DN 76) ; DJ 764A
(Beiuº-Stâna de Vale); DJ 108J
(Stâna de Vale - Remeþi); DJ 108K
(Remeþi - limitã judeþ Cluj ºi limita
judeþ Bihor - Baraj Drãgan); DJ
764B (Baraj Dragan – DN1).

În traseu sunt incluse pentru rea-
bilitare, conform PDR NE, ºi porþiuni
din DJ108A (limitã judeþ Cluj –
Bogdana – Românaºi); DJ 172 D
(Mureºenii Bârgãului - Lunca Ilvei –
limita judeþului Suceava); DJ 172 A
(limita judeþului Cluj – Strugureni);
DJ 172E pe segmentul Strugureni -
DJ 151 Lechinþa; DJ 172 G Chiraleº
– Sãrãþel; DJ 172 A limita judeþului
Bistriþa-Nãsãud - Þaga; DJ 109C
Þaga – Sucutard.

La acestea se adaugã moderniza-
rea DJ 161 Gãdãlin - Bontida - DN
1C, DJ 109 (Rãscruci - Borºa - Aºchi-
leu – limita judeþului Sãlaj) ºi mai
multe sectoare din DJ 182 B ºi DJ
182 C. Traseul strategic mai cuprin-
de sectoare din drumurile judeþe-
ne 182 B, 186, 188, 108 D, 108 A,
193, 191 C, 108D, 196, 108P ºi
108R.

Proiecte de 1,4 miliarde de
euro pentru creºterea
accesibilitãþii în regiune

Creºterea accesibilitãþii în regiu-
nea NV este una dintre cele patru
prioritãþi stabilite în PDR, proiecte-
le pregãtite pentru atragerea de
fonduri europene totalizând 1,4
miliarde de euro, precizeazã PDR.

Documentul explicã: „Izolarea re-
lativã a regiunii NV de coridoarele
pan-europene de transport ºi re-
þeaua centralã TEN-T, lipsa cãilor li-
bere, a drumurilor de tip expres ºi
a autostrãzilor de vitezã, care asi-
gurã legãtura cu polii urbani din
alte regiuni ºi þãri, precum ºi cone-
xiunea cu reþeaua TEN-T sunt doar
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În funcþie de fondurile existente,
investiþiile în proiectul „Traseul
regional Transilvania de Nord”

vor putea fi realizate parþial sau
integral din fondurile POR

2014-2020.

Finanþare



unele dintre provocãrile ce reies
din analiza socio-economicã. Pe
lângã acestea, gradul scãzut de
modernizare a reþelei de drumuri,
mai ales a celor judeþene ºi loca-
le/din sate ºi a cãilor ferate, pre-
cum ºi lipsa terminalelor intermo-
dale pentru transportul de mãrfuri,
sunt, de asemenea, probleme cu
c ar e r e g i u ne a se c onf r u nt ã .
Întrucât infrastructura de transport
joacã un rol cheie în organizarea ºi
planificarea teritorialã în toatã Eu-
ropa, în perioada 2014-2020 trebu-
ie reduse decalajele existente între
regiuni, prin finanþarea proiectelor

legate direct de reþeaua TEN-T”.
În Regiunea Nord-Vest, conectivi-

tatea directã la reþeaua TEN-T de
bazã ºi extinsã se ridicã la un nu-
mãr de 10 drumuri naþionale ºi 45
drumuri judeþene.

Infrastructura de drumuri naþio-
nale cuprinsã în reþeaua TEN-T
centralã (care va fi integral la profil
de autostradã pânã în 2030) se li-
miteazã la segmente pe Tur-
da-Sebeº (E81) ºi Turda-Luna (E60),
aproximativ 33 km. Pe reþeaua
TEN-T globalã (care va fi integral la
profil de autostradã pânã în 2050)
se regãsesc peste 420 km (E60,
E81, E671), care strãbat teritoriul
Regiunii Nord-Vest.

Din punct de vedere al lungimii
liniilor feroviare electrificate, Re-
giunea Nord-Vest se situeazã pe
ultimul loc la nivel naþional (doar
312 km în anul 2011), având o pon-
dere de 7,7% din reþeaua naþiona-
lã, în condiþiile în care regiunea
este teritoriul de „legãturã” al
României cu vestul Europei.

În aceste condiþii, creºterea acce-
sibilitãþii pe calea aerului prin in-
termediul celor patru aeroporturi
(din care 2 în reþeaua TENT), se
justificã nu numai sub aspectul
transportului de pasageri, dar ºi
sub cel al transportului de mãrfuri
intermodal, care faciliteazã dezvol-
tarea legãturilor comerciale ºi
creºterea economicã a regiunii, se
aratã în PDR.

Documentul strategic propune,
astfel, ca obiectiv specific, dezvol-
tarea unui sistem integrat de infra-
structurã de transport regional, co-

nectat la reþeaua TEN-T. Prioritatea
de investiþie privind infrastructura
de transport urmãreºte conectarea
regiunii la reþelele de transport
majore de la nivelul UE, asigurarea
accesului rapid la obiectivele de in-
teres ale regiunii ºi scoaterea din
izolare a unor zone din cadrul re-
giunii (în special judeþele Bistri-
þa-Nãsãud ºi Maramureº, respectiv
zona Munþilor Apuseni, Carei, Va-
lea lui Mihai), dar ºi dezvoltarea
unor sisteme de transport public
eficiente ºi ecologice, a unor servi-
cii de transport de calitate, respec-
tiv creºterea siguranþei în trafic.

Prioritãþile investiþionale stabilite
în PDR se adreseazã unitãþilor ad-
ministrativ-teritoriale din regiune,
Companiei Naþionale de Autostrãzi
ºi Drumuri Naþionale - CNADNR SA,
Companiei Naþionale de Cãi Ferate
CFR SA ºi administraþiilor aeropor-
tuare.

„Prin valorificarea potenþialului
de hub al aeroportului Cluj-Napo-
ca se vor exploata oportunitãþile
strategice date de poziþionarea re-
giunii la intersecþia axelor geogra-
fice europene Nord-Sud ºi Est-Vest.
În ceea ce priveºte transportul pu-
blic va creºte numãrul pasagerilor
care utilizeazã transport public
sustenabil. Rezultatele obþinute
vor contribui inclusiv la creºterea
coeziunii teritoriale (ºi implicit coe-
ziunii economice ºi sociale) prin
îmbunãtãþirea conectivitãþii ºi
mobilitãþii în regiune ºi utilizarea
sistemelor de transport durabile”,
precizeazã PDR NV.
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Regiunea Transilvaniei de Nord,

prin amplasarea ºi dotãrile sale in-

frastructurale, îndeplineºte un rol

strategic de deservire logisticã, a te-

ritoriilor de la Vestul, Estul, Sudul ºi

Nordul sãu.

Domeniile de specializare inteligen-

tã stabilite la nivel naþional, dar care

au fost identificate ºi la nivel regio-

nal, care asigurã o poziþionare bunã

pe pieþele europene a produselor

regionale sunt bioeconomia, tehno-

logii informaþionale ºi de comunica-

þii, spaþiu ºi securitate, econano-teh-

nologii ºi materiale avansate,

sãnãtate (domeniu prioritar naþio-

nal), aratã PDR NE.

Sectoarele economice regionale vi-

zate de domeniile de specializare in-

teligentã sus-menþionate sunt agri-

cultura ºi industria alimentarã,

producþia de mobilã, electronicã ºi

automatizãri, mecatronica, produc-

þia de utilaje ºi echipament, servicii-

le de sãnãtate, serviciile IT&C, ener-

gia, turismul, construcþiile verzi ºi

industrii creative.

Regiunea dispune, conform PDR, de

un valoros capital uman, sistemele

de educaþie a adulþilor, de formare

continuã a adulþilor ºi învãþãmântul

universitar fiind recunoscute la ni-

vel internaþional. Nivelul ridicat al

calitãþii  vieþii  (un  PIB  regional  de

75% din media europeanã) face din

Transilvania de Nord una dintre

destinaþiile preferate de investitori

ºi turiºti în Europa Centralã ºi de

Est, mai precizeazã documentul.

Obiective strategice de dezvoltare pe

termen lung (2034) stabilite în PDR

NV sunt dezvoltarea de avantaje com-

parative prin investiþii în domeniile

de specializare inteligentã ale regiu-

nii, racordarea la fluxurile internaþio-

nale de mãrfuri, turiºti, investiþii ºi

asigurarea rolului de deservire ca „re-

giune logisticã”, creºterea investiþiilor

în capitalul uman ºi social, creºterea

eficienþei economiei rurale, transfor-

marea centrelor urbane în spaþii de

influenþã ºi de atracþie regionalã ºi

trans-regionalã, promovarea inclu-

ziunii sociale ºi combaterea sãrãciei.

Gradul scãzut de
modernizare a reþelei de
drumuri, mai ales a celor

judeþene ºi locale/din
sate ºi a cãilor ferate,

precum ºi lipsa
terminalelor intermodale

pentru transportul de
mãrfuri, sunt, printre

altele, probleme cu care
regiunea se confruntã.

"Prin valorificarea
potenþialului de hub al

aeroportului Cluj-Napoca
se vor exploata

oportunitãþile strategice
date de poziþionarea
regiunii la intersecþia

axelor geografice
europene Nord-Sud ºi

Est-Vest", potrivit PDR NV.


