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Studiu:

sunt res
obiectivului climatic

ra noastrd a facut efor-

turi pentru decarboniza-

rea sectorului transpor-

turilor, insa investitiile
actuale si politicile sunt

) limitate, iar sectorul nu
este in grafic cu realizarea obiec-
tivului climatic pentru 2050, se
arata in Raportul de Tara privind
Clima si Dezvoltarea pentru Ro-
mania al Bancii Mondiale. Con-
form raportului, Romania a ini-
tiat deja eforturi de decarboni-
zare a sectorului transporturilor,
dar inca mai sunt multe de facut:
"Printre initiativele de la nivel
central se numdra subventiile
pentru achizitionarea de vehi-
cule electrice si hibride noi (de
exemplu programul Rabla Plus)
si taxe de mediu. Cu toate aces-
tea, investitiile actuale si politi-
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cile din Romania sunt limitate,
iar sectorul nu este in grafic cu
realizarea obiectivului climatic
pentru 2050. In special, sistemul
de transport din Romania se ba-
zeaza din ce in ce mai mult pe
magsini private si pe camioane, in
timp ce utilizarea transportului
feroviar a scazut constant, in ciu-
da tintelor stabilite in Strategia
UE pentru o mobilitate sustena-
bila si inteligenta (SMSI)". Potrivit
sursei citate, desi emisiile totale
de gaze cu efect de sera (GES) au
scazut in Romania in ultimii ani,
emisiile din transporturi au cres-
cut. In 2019, emisiile din trans-
porturi erau cu 50% mai mari de-
cat in 2005 si reprezentau 17%
din emisiile totale de GES ale Ro-
maniei, transportul rutier acope-
rind 96% din emisiile sectorului.

‘ransportatorii
antierilarea

Autorii raportului explica:
"Cresterea la nivelul transportu-
lui rutier, care probabil cd va
continua, a determinat cresterea
emisiilor in sectorul transporturi-
lor. Din 2009 pana in 2019, trans-
portul de calatori in total a cres-
cut cu 39%, iar transportul de
marfuri a crescut cu 24%. In spe-
cial, in 2019, transportul cu
masina sau cu autocarul a repre-
zentat 95% din km-calator, iar
transportul cu camionul a repre-
zentat 70% din tonele-km. Mai
mult, flota Romaniei de autove-
hicule usoare si grele este cu
aproximativ 40% mai veche de-
cat media UE. In ciuda populatiei
in scadere, stocul de vehicule va
continua sd creascd, rata detine-
rii de automobile se preconi-
zeaza ca va creste de la nivelul

lZarea

sdu actual de 400 de
masini/1.000 de locuitori, care
inca se situeaza sub media din
UE (560 masini/1000 locuitori). In
plus, transportul rutier de marfu-
ri este proiectat sa creasca rapid,
dublandu-se in materie de
tone-km pan& in 2050". In opinia
acestora, o strategie cuprinza-
toare de decarbonizare conform
principiilor "Evita-Schimba-
Imbunéatateste" ar putea reduce
emisiile asociate cu transportu-
rile cu pana la 90%. Acesta ar
presupune evitarea calatoriilor
care nu sunt necesare, in special
a calatoriilor motorizate, fara a li-
mita accesul la bunuri si servicii,
schimbarea cu trecerea la modu-
ri mai sustenabile de deplasare,
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cum ar fi mobilitatea activa,
transportul public si transportul
intermodal de marfuri si Tm-
bunatatirea tehnologiei vehicu-
lelor pentru a obtine castiguri in
materie de economie de com-
bustibil si, pana la urma, emisii
zero.

Strategiile de "Evitare" in cazul
transportului de calatori ar tre-
bui sa se concentreze pe crearea
unor evolutii orientate pe tran-
zit. Acestea ar trebui sa permita
un acces mai mare la servicii in
comunitati compacte, cu utiliza-
re mixta, in combinatie cu acce-
sul la distanta, facilitat de tehno-
logie, la locul de munca si la ser-
vicii, acestea putand limita nevo-
ia de deplasari lungi, dar si nevo-
ia de navetd zilnica. In ceea ce
priveste transportul de marfuri,
centrele de consolidare, digitali-
zarea logisticii, partajarea de ac-
tive si utilizarea de vehicule de
capacitate mare ar putea reduce
distanta medie parcursa pe uni-

tate de marfuri. "Astfel de masuri
ar putea sa conduca singure la o
reducere cu 10% a emisiilor de
GES din transport", puncteaza
raportul.

In cazul transportului de cils-
tori, mobilitatea activa si tran-
sportul public ar trebui prioriti-
zate, in special in zonele urbane.
Stimularea trecerii modale de la
masini va necesita o serie de po-
litici, printre care: spatiu dedicat
pentru vehiculele de transport
public; strategii de parcare si ma-
nagementul accesului inclusiv
instrumente de stabilire a prefu-
rilor); imbunatatirea integrarii,
fiabilitatii si acoperirii serviciilor
de transport public; investirea in
infrastructura de ciclism extinsa,
sigura, atractiva si coeziva.

In ceea ce priveste transportul
non-urban, ar trebui explorata
dezvoltarea de cai ferate de
mare viteza (HSR), care inca nu
existd in tara. Comisia Europeana
a facut o propunere in 2021 de
revizuire a regulamentului
TEN-TX, care includea construi-

rea unei HSR intre Constanta si
granita cu Ungaria (la Oradea),
ca parte dintr-o strategie mai
ampla de aliniere cu tinta UE de
triplare a traficului pe HSR pana
in 2050, astfel cum este stabilita
in SMSI a UE. Raportul semnalea-
za: "Ar trebui urmarita o schim-
bare modalad semnificativa de la
transportul rutier la transportul
feroviar de marfuri, ceea ce ar
necesita o accelerare a investitii-
lor pentru reinnoirea infrastruc-
turii si imbunatatirea performan-
tei sectorului. In PNRR al Rom-
aniei este stabilita o tinta de tre-
cere a 10% din traficul rutier de
marfuri pe calea feratd pana in
2026, insa ar trebui sd se urmare-
asca eforturi mai mari pe termen
mai lung, vizand o schimbare de
pana la 25% pana in 2050 (in
comparatie cu scenariul privind
Practica Curentd/Business as
Usual). Aceasta schimbare ar
avea ca rezultat volume pe care
sistemul feroviar romanesc s-a
dovedit deja capabil sa le tran-
sporte in trecut, lucru care, sin-

gur, ar reduce GES cu 14% in
comparatie cu scenariul privind
Practica Curentd/Business as
Usual pana in 2050". Pentru ace-
asta, mentioneaza sursa citata,
va fi nevoie de eforturi semnifi-
cative de investitii pentru a re-
zolva intarzierile in reabilitare,
deoarece peste 60% din reteaua
de cale ferata ar fi trebuit sa fie
reinnoitd pana in 2020, lucru
care blocheaza vitezele comer-
ciale si fiabilitatea. Inversarea
tendintelor de scadere a procen-
telor modale din ultimele dece-
nii va necesita o crestere a capa-
citatii institutionale de a absorbi
fondurile disponibile, dar si de a
prioritiza si de a executa core-
spunzator investitii care se re-
flectd cu adevarat in imbunatati-
rea performantei. De asemenea,
interventiile ar trebui sa urmare-
ascd o consolidare a transportu-
lui intermodal, prin tranzitii in-
termodale fara intreruperi si efi-
ciente (de exemplu transportul

(continuare in pagina 64)
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pe cai navigabile interioare). Tn
ceea ce priveste electrificarea
vehiculelor de calatori, raportul
arata ca este in curs, dar trebuie
acceleratd, cu implementarea
unor masuri tintite pentru piata
de vehicule second-hand. Pro-
centul ridicat de importuri de
masini second-hand si durata de
viata mai lunga a vehiculelor in
Romania ar putea intarzia semni-
ficativ decarbonizarea sectoru-
lui, chiar daca toate vehiculele
de cdlatori si furgonetele noi
sunt cu emisii zero pana in 2035,
conform regulamentului UE
adoptat recent. Autorii studiului
recomanda: "Romania ar trebui
sa urmareasca sa ajunga ca 50%
din noile inmatriculdri de vehicu-
le si furgonete de caldtori sa fie
cu emisii zero pana in 2030 si
90% pand in 2035 (inclusiv im-
porturile de vehicule se-
cond-hand). Realizarea acestor
obiective intermediare ar putea
reduce emisiile TTW cu 29% in

2050 fata de un scenariu privind
Practica Curentd/Business as
Usual cu un grad mai redus de
adoptare a VE. Taxele pe carbon
pentru combustibilii fosili pentru
transportul rutier, cu masuri
compensatorii adecvate, ar pu-
tea accelera aceasta tranzitie".
Printre alte actiuni suplimentare
recomandate se numara taxarea
diferita a vehiculelor in functie
de emisiile de CO2, vizand si im-
porturile de second-hand. Sub-
ventiile actuale furnizate prin
Programul Rabla Plus sunt doar
pentru vehicule noi, care repre-
zinta mai putin de o treime din
piata si tind sd fie cumparate mai
degraba de segmentele de po-
pulatie cu venituri mai mari.
Alternativ, o taxare diferentiata a
vehiculelor in functie de emisiile
de CO2, proiectata cu atentie,
sau alte cotizatii ar putea fi mai
sustenabile din punct de vedere
fiscal pe termen lung, dar si mai
echitabile din punct de vedere
social si ar putea avea un impact
mai mare daca sunt aplicate si la

vehiculele second-hand impor-
tate. O alta recomandare vizeaza
implementarea de masuri de re-
glementare si stimulente pentru
electrificarea flotelor cu grad
mare de utilizare (publice si pri-
vate), care au cele mai mari
avantaje ca urmare a costurilor
operationale reduse ale VE (vehi-
cule electrice). Electrificarea tim-
purie a flotelor poate sa creasca
si disponibilitatea de VE mai
ieftine ulterior pe piata interna
de vehicule second-hand.
"Decarbonizarea sectorului de
transport cu camioanele este cru-
ciald, deoarece probabil ca acesta
va pastra cea mai mare cotd de
transport intern de marfuri, chiar
si in conditiile unei treceri semni-
ficative la transportul feroviar.
Desi imbunatatirile in materie de
eficienta la nivel de combustibil
vor contribui la realizarea obiecti-
vului, reducerea de emisii necesa-
rd pentru indeplinirea obiectivu-
lui climatic va necesita adoptarea
progresivd a camioanelor cu emi-
sii zero (ZET). Ajungerea la situa-

tia in care 70% din inmatricularile
noi de camioane sunt ZET panain
2035 (inclusiv importurile se-
cond-hand) cu accelerarea ulte-
rioara a reinnoirii flotelor ar putea
reduce emisiile de GES TTW in
sectorul transporturilor cu 36%
pana in 2050 in comparatie cu
scenariul privind Practica Curen-
ta/Business as Usual cu niveluri
minime de penetrare a ZET", pre-
cizeaza raportul. Totodata, docu-
mentul semnaleaza ca sprijinul fi-
nanciar public pentru implemen-
tarea de infrastructura de incar-
care accesibild public ar trebui
consolidat si extins pand la atin-
gerea unor niveluri mai ridicate
de electrificare. Stimulentele fi-
scale, mecanismele de finantare
(cu surse de finantare identificate
corespunzator) si parteneriatele
ar putea ajuta la o mai buna pre-
zentare a cazului pentru a atrage
investitii din sectorul privat si a
asigura o crestere rapida a infra-
structurii de incarcare.
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